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SATZUNG
A. RECHTLICHE GRUNDLAGE

Aufgrund der §§ 1,2 und B-10 des Baugesetzbuches,

der Verordnung iber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung) , § 73 der Landesbaucrdnung

fiir Baden - Wirttemberg in Verbindung mit § 4 der Gemeinde-
ordnung fiir Baden — Wirttemberg in der jeweils giiltigen

Fassung hat der Gemeinderat den Bebauungsplan

.. HOSCHKET ,,

als Satzung beschlossen.

§1

§2

§ 3

1.1
1.1.1

1.1.2

Raumlicher Geltungsbereich:

Der raumliche Geltungsbereich ergibt sich aus der
Festsetzung im Plan ( § 2 Ziff. 1 )

Bestandteile des Bebauungsplanes:
1. Zeichnerische Festsetzungen

2. Schriftliche Festsetzungen
Als Anlage ist eine Begriindung beigefiigt.

Inkrafttreten:

Diese Satzung tritt am Tage ihrer Bekanntmachung
in Kraft.

B. TEXTLICHE FESTSETZUNGEN

Planungrechtliche Festsetzungen (§ 9 Abs. 1 BauGB und BauNVO)

Bauliche Nutzung
Art der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Ziff. 1 BauGB)

- Allgemeines Wohngebiet WA (§ 4 BauNVO)
-~ Mischgebiet MI (§ 6 BauNV0)

a) Ausnahmen nach § 4 Abs. 3 und § 6 Abs. 3 BauNVO sind gem.
§ 1 Abs. 6 BauNVO nicht zuldssig.

b) Die Errichtung von Einzelhandels- und Handelsbetrieben mit
Verkauf an Endverbraucher ist gem. § 1 Abs. 5 BauNVO nur
zuldssig, wenn von diesen Betrieben keine nachteiligen
Auswirkungen auf die Struktur und die Versorgungsfunktion
des Stadtzentrums zu erwarten sind. Ausgeschlossen sind
insbesondere folgende Branchen: Nahrungs- und GenuBmittel
einschlieBlich des Erndhrungshandwerks, Drogeriewaren (u.a.
Wasch- und Putzmittel, Kosmetika), Oberbekleidung, Kiirsch-
nerwaren, Haushaltsgerdte und Haushaltswaren, Fotowaren,
Papier- und Schreibwaren, Biicher, Spielwaren, Uhren,
Schmuck- und Silberwaren, Musikalien.

c) Anlagen und Einrichtungen nach § 6 Abs. 2 Ziff. 8 BauNVO
sind gem. § 1 Abs. 5 BauNVO nicht zuldssig.

MaB der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Ziff. 1 BauGB)

a) Grundfidchenzahl GRZ, Grundfldche GR und GeschofBifldchenzahl
GFZ (85 19 und 20 BauNV0D) entsprechend den Planeinschrieben.

b) Zahl der Vollgeschosse (§ 20 BauNV0)
entsprechend den Planeinschrieben.

c) Hohe baulicher Anlagen (§ 18 BauNV0)
Im Mischgebiet (MI) darf die Wandhohe/Traufhohe
(Schnittpunkt der AuBenwand mit der Unterkante Dachsparren)
bezogen auf die Gehweghinterkante max. 7,5 m und im Allge-
meinen Wohngebiet (NA? bei 2 Vollgeschossen max. 6,5 m und
bei einem VollgeschoB -hier bezogen auf die ErdgeschoBfuBbo-
denhdhe, die max. 0,6 m iiber Gehweghinterkante 1iegen darf-
max. 3,8 m betragen. Die Firsthohe darf im Mischgebiet (MI)
max. 13,5 m ber Gehweghinterkante betragen.

1.1.3 Bauweise und idberbaubare Grundstiicksfldche (§ 9 Abs. 1 Ziff. 2

1.1.4

1.2

1:3

1.4

Lad

2.1

2.2

2.3

BauGB und §§ 22 und 23 BauNVO)

a) Im Allgemeinen Wohngebiet (WA) wird gem. § 22 Abs. 2 BauNVOD
die offene Bauweise festgesetzt.

b) Im Mischgebiet (MI) wird eine abweichende (besondere)
Bauweise dergestalt festgesetzt, daB die Bebauung grundsdtz-
lich in der offenen Bauweise zu errichten ist, im nordostli-
chen Teil des Gebietes jedoch innerhalb der Baugrenze bis
an die Grundstiicksgrenze gebaut werden darf.

Flachen fiir Nebenanlagen, Stellpldtze und Garagen (§ 9 Abs. 1
Ziff. 4 BauGB und §§ 12 und 14 BauNVO)

a) Im Allgemeinen Wohngebiet (WA) sind Garagen, Stellpldtze
und Nebenanlagen bis 20 m? auch auBerhalb der iiberbaubaren
Grundstiicksfldchen zuldssig.

b) Im Mischgebiet (MI) sind Garagen nur innerhalb der uberbau-
baren Grundstiicksfldchen zuldssig. Die Zufahrt zur Tief-
parkierung darf nur von der Schwetzinger StraBe aus erfol-
gen.

Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastende Fldchen (§ 9
Abs. 1 Ziff. 21 BauGB)

Auf den im Plan gekennzeichneten Flachen sind zugunsten der
jeweiligen Versorgungstrdger entsprechende Rechte einzutragen.

Fldchen fir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Ziff. 24 BauGB)

a) Auf den im Plan gekennzeichneten Fldchen sind Anlagen oder
Einrichtungen zum Schutz gegen Verkehrsldrm zuldssig.

b) Im Mischgebiet (MI) gegeniiber dem Neuen StrdBel und der
Schwetzinger StraBe sowie im Allgemeinen Wohngebiet (WA)
gegeniiber dem Neuen StrédBel sind die AuBenfassaden der
Gebdude gem DIN 4109 dem Ldrmpegelbereich III entsprechend
auszubilden. Der Nachweis ist vom Bauherrn im Rahmen des
Baugenehmigungs- bzw. Kenntnisgabeverfahrens gegeniiber dem
Baurechtsamt zu fihren.

Flachen mit Bindung fur Bepflanzung (§ 9 Abs. 1 Z2iff. 25 b
BauGB)

a) Im Mischgebiet (MI) sind Flach- oder Staffeldachbereiche
mit Erde zu dberdecken und zu bepflanzen (Rasen, Strducher
0.d.). Die nicht iberbauten Teile der Tiefgarage sind
ebenfalls mit mind. 0,5 m Erde zu iberdecken und mit Strdu-
chern, Hecken und Rasen zu bepflanzen.

b) Im Allgemeinen Wohngebiet (WA) sind die nicht iiberbauten
Teile der Grundstiicke, soweit sie nicht als Stellpldtze
bendtigt werden, mit standortgerechten Pflanzen und Gehdl-
zen zu bepflanzen.

c) Auf den im Plan gekennzeichneten Flachen sind die vorhande-
nen Strducher zu erhalten und zu pflegen.

Fldchen mit umweltgefdhrdenden Stoffen (§ 9 Abs. 5 BauGB)

Im gesamten Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist nicht
auszuschlieBen, daB bei Ausgrabungsarbeiten schwermetallbela-
stete Bachsedimente aus dem historischen Bergbau angetroffen
werden. Es sind vom jeweiligen Bauherrn die entsprechenden
Untersuchungen zu veranlassen und in Abstimmung mit der Unte-
ren Bodeschutzbehtrde bzw. der Unteren Abfallbehdrde beim
Rhein-Neckar-Kreis die zu treffenden MaBnahmen abzustimmen.

Ortliche Bauvorschriften (§ 9 Abs. 4 BauGB und § 74 LBO)

AuBere Gestaltung baulicher Anlagen (§ 74 Abs. 1 Ziff. 1 LBO)

Als Dachform ist grundsdtzlich das Satteldach festgesetzt. Als
Ausnahme ist Walmdach, versetztes Pultdach oder eine andere
dem Satteldach verwandte Form zuldssig.

Werbeanlagen (§ 74 Abs. 1 Ziff. 2 LBO)

Werbeanlagen sind grundsdtzlich nur an der Statte der Leiétung
zuldssig (ausgenommen Sammelhinweisschilder). Werbeanlagen

sind so auszufithren, daB von ihnen keine Blendwirkung auf die
umgebenden StraBen ausgehen.

Einfriedigungen (§ 74 Abs. 1 Ziff. 3 LBO)

Einfriedigungen gegeniber &ffentlichen Flachen diirfen als

Mauern max. 0,3 m und eine Gesamthéhe von 0,8 m nicht iiber-
schreiten.

2.4 Zahl der Stellpldtze bei Wohnungen (8 74 Abs. 2 Ziff. 2 LBO)

Fiir Wohnungen ab 50 m? Wohnflache sind 1,5 Stellplétzg und fir
Wohnungen ab 100 m? Wohnflache 2 Stellpldtze nachzuweisen.

Hinweis:

Bei Ausgrabungsarbeiten besteht die Moglichkeit, daB Funde entdeckt
werden. Diese sind gem. § 20 DSchG unverziglich dem Landesdenkmalamt
und der Unteren Denkmalschutzbehérde zu melden. Der Fund und die
Fundstelle sind bis zu 4 Werktagen nach der Meldung in unverdndertem
Zustand zu belassen, sofern nicht das Landesdenkmalamt einer Verkir—
zung der Frist zustimmt. Auf die Strafbestimmungen des § 27 DSchG
wird verwiesen.
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1.1

1.2

Allgemeines

Der Bebauungsplan "Zwischen den Wegen, Bdrnigsgdrten, Untere Bohn"
wurde vom Regierungsprdsidium Karlsruhe mit EriaB Nr. 13-24/0220/51
am 15.6.1970 genehmigt. Dieser Bebauungsplan umfaBt u.a. den Bereich
zwischen der ehemaligen Bahnlinie Wiesloch/Wallderf - Wiesloch Stadt,
der ehemaligen L 548 (Schwetzinger StraBe), der ehemaligen B 39
{Neues Strdfel) und der StraBe "In den Breitwiesen". Der sidliche

Teil ist als Gewerbegebiet (GE), der nérdliche Teil als Wohngehiet
{WA und WR) festgesetzt.

Aufgrund der beiden klassifizierten StraBen B 39 und L 548 wurden die
Baugrenzen zu diesen StrafBen im Abstand von 2D m zur Fahrbahnkante
festgesetzt. Ferner wurde ein Sichtwinkel unter Zugrundelegung der
Geschwindigkeiten 60 km/h bzw. 80 km/h festgesetzt. Nach Fertigstel-
fung der UmgehungsstraBen wurden beide StraBen abgestuft, es handelt

- sich nunmehy um InnerortsstraBen.

1.3

1.4

1.5

1.6

Der siidliche Bereich des obengenannten Teilgebietes (Gewerbegebiet)
wurde durch die Bebauungsplananderung vom 9.7.1987 (Rechtskraft)
gedndert. Verschiedene Nutzungen, wie z.B. Handel und Einzelhandel,
der die Immenstandortlage gefahrdet, wurden ausgeschlossen. Die
Baugrenzen gegeniiber der ehemaligen B 39 sind bis auf 5 m an die
Grundsticksgrenzen herangeriickt worden. . . o -

Die Kreuzung Schwetzinger Strafe/Alte HeerstraBe/Neues StraBel ist
sehr grofziigig ausgebaut, zum Teil befinden sich im Kreuzungsbereich
vier his finf Fahrspuren. Ferner ist die Kreuzung voll signalisiert,
bedingt durch die StraBenbreiten und die libersichtlichkeit wird im
Kreuzungsbereich die vorgeschriebene Hichstgeschwindigkeit von

50 km/h bzw. 30 km/h teilweise {iberschritten. Die Fithrung der Radwege
und der FuBgdnger ist ungiinstig, durch Wartezeiten an der Signal-
anlage werden unter anderem auch VerstdBe provoziert.

Um den VerkehrsfluB zu ordnen, die gefahrenen Geschwindigkeiten im
Kreuzungsbereich zu drosseln, dabei jedoch die Leistungsfdhigkeit des
Knotenpunktes nicht herabzusetzen, ist vorgesehen, einen Kreisverkehr
anstelle der signalisierten Kreuzung zu bauen. Hierdurch kann eine
wesentliche Verbesserung .auch fir den FuBgénger- und Fahrradverkehr
erreicht werden. Die bautechnischen Details sind einen separaten
Entwurf vorbehalten, der bereits erstellt ist, und auf dessen Grund-
lage (RE-Entwurf) Genehmigungs~ und ZuschuBantrige gestelit wurden.
Der Nachweis der Leistungsfdhigkeit des Kreisverkehrs ist dieser
Begrindurng als Anlage beigefiigt.

Der Kreisverkehr bendtigt gegeniiber der heutigen Kreuzung weniger
Flache, s0 dafl fiir die verbleibenden Restfléchen, insbesondere siid-
tstlich des Kreisverkehrs, planungsrechtliche Aussagen erforderlich
sind. Diese Fldchen kdnnen den Stadteingang von Westen her markieren
und zu einer stadiebaulichen Aufwertung des Gebietes filhren. Durch
eine gewisse Torwirkung wird der “Beginn der Stadt" deutlicher als
bisher, was wiederum zur Verkehrsberuhigung beitragen wird.



2. HNutzung
‘2.1 Bisherige Nutzung

Der Teil sidlich der Schwetzinger StraBe, tstlich des Neuen 5trdBels
ist als Wohngebiet (WA bzw. WR) festgesetzt, der Abstand der Bebauung
zu den obengenannten StraBen betrdgt 20 m. Zwischen der Cari-Benz-
StraBe, der Gottlieb-Daimler-StrafBe und der StraBe Zwischen den Wegen
setzt der Bebauungsplan von 1970 eingeschossige Bebauung fest. Hier
wurde iber eine Befreiung bereits eines der sechs betroffenen Grund-
stiicke durch Aufstockung zweigeschossig bebaut.

Stidost1ich der Kreuzung setzt der Bebauungsplan von 1970 einen klei-
nen dffentlichen Parkplatz mit sechs Stellpldtzen wmn den Wendehammer,
sowie im Sichtwinkel eine grofziigige Grinfldche fest. Der tatsdch-
liche Ausbau erfolgte jedoch in Form eines groBzlgigen Parkplatzes am
Ende der Carl-Benz-StraBe, der in der vorhandenen- GroBe aber nicht
bendtigt wird. Eingerahmt wird dieser Parkplatz von einer Heckenreihe.

Nordéstlich der Kreuzung endet die Albert-Schweitzer-Strafle in einem
Wendekreis, der jedoch zum GroBteil von den Anwohnern als Parkplatz

benutzt wird. Die Albert-Schweitzer-Strafle ist als Sackgasse ausge-
haut. :

2.2 Zukiinftige Nutzung

Durch den Bau des Kreisverkehrs entstehen Flachen siddstiich der
bisherigen Kreuzung, die baulich genutzt werden kénnen. Vorgesehen
ist, diesen Bereich als Mischgebiet festzusetzen, wobei bestimmte
Nutzungen ausgeschlossen werden. :

Mit groflem Aufwand wurde im Rahmen der Altstadtsanierung der Einkaufs-
schwerpunkt Innenstadt ausgebaut. Durch den konsequenten Ausschiuf

von grofflachigen Einzelhandelsbetrieben am Stadtrand ist dieser
zentrale Einkaufsmittelpunkt ein sehr vitales und strukturell hoch-
wertiges Zentrum geblieben. Die verbrauchernahe Versorgung, die

gerade fir nichtmotorisierte Mitblrger von enormer Bedeutung ist,
funktioniert. Um dieses sehr sensible Gefiige, sowie die Ziele der
Altstadtsanierung nicht zu gefahrden, werden im Mischgebiet einzelne,
innenstadtrelevante Branchen der ‘ansonsten im Mischgebiet zuldssigen
Einzelhandelsnutzungen ausgeschlossen. Ein solcher Ausschluf ist auch
in den angrenzenden Gewerbegehiets-Bebauungsplénen festgesetzt.

Um Stérungen fir die benachbarte Wohnnutzung auszuschlieBen werden
auch Vergniigungsstédtten im Mischgebiet nicht zugelassen.

Norddstlich der heutigen Kreuzung soll sowohl den Anwohnen der
Albert-Schweitzer-StraBe, als auch gegebenenfalls fur das geplante
Mischgebiet die Mdglichkeit zur Herstellung ven Gemeinschaftisgaragen
und Gemeinschaftsstellplitzen gegeben werden. Die Albert-Schweitzer-
StraBe wird abgehingt, damit kein gebietsfremder Verkehr in diese
Sackgasse einfdhrt. Der neue Garagenhof soll direkt an die Schwetzin-
ger StraBe angeschlossen werden.



3.

4.

Bebauung

Auf dem Mischgebietsgrundstiick 5011 eine Bebauung mit zwei bis drei
Geschossen zuldssig sein, die Traufhdhe ist mit 7,5 m, die Firsthéhe
mit 13,5 m festgesetzt. Die vorhandene Bebauung an der Carl-Benz-
Strafe weist Traufhéhen von 6,2 - 7,0 m und Firsthdhen von 9,6 - 10,0
m auf. Daraus ergibt sich fiir das M1schgeb1et bei einer gesamtuber-
baubaren Fldche ven 1.200 qm und einer Bautiefe von 20 m im Erdge-
schoB und 17 m im ObergeschoB eine gestalterische Freiheit, die einen
stddtebaulichen Akzent am Stadteingang auch durch entsprechende
Fassadenausbildung- ermdgiicht. Trotzdem wird die neue Bebauung nicht
zu dominant. Dachform und -neigung sind der Umgebungsbebauung ange-
palt, grifere Terrassen- oder Flachdachteile sind zu begrunen

Wahrend der 0ffen1age des Ptanentwurfes wurde von Anwohnern die
Befiirchtuny geduBert, dal der Parkdruck auf die Carl-Benz-StraBe aus
dem Mischgebiet zu weiteren Beldstigungen fithre, wenn entsprechend
der LBO '96 pro Wohnung nur noch ein Steliplatz nachgewiesen werden
muB. Der Bebauungsplan setzt deshalb fest, daB abh&ngig von der
WohnungsgroBe bis zu 2 Stellpiatze/Wohnung nachzuweisen sind.

Fiir die beiden Flurstiicke Nr. 11394 und 11419 ergeben sich erweiterte
Bebauungsmiglichkeiten durch Verschieben der westlichen Baugrenze auf
5 m gegeniiber dem Neuen StréBel, hier sind auch Leitungsrechte fir
varhandene Leitungstrassen eingetragen.

Im Bereich zwischen Carl-Benz-StraBe, Gottlieb-Daimler—StraBe und
Zwischen den Wegen wird die Wandhdhe (Traufhéhe) gegeniiber dem bishe-
rigen Bebauungsplan um ca. 0,5 m erhdht, um einen entsprechenden
DachgeschoBaushau zu ermdglichen. Die im ersten Planentwurf vorgesehe-
ne Erhdhung der Zahl der Vollgeschosse von eins auf zwei wurde von

den Eigentiimern nicht beflirwortet.

. Das Mischgebiet und die Erweiterungsflachen des Allgemeinen Wohngehbje-

tes 1iegen ndher an den beiden StraBen "Schwetzinger Strafle" und
"Neues StraBel”, scdaB die Lirmbelastung bei der Bebauung zu beriick-

sichtigen ist. Der Bebauungsplan setzt deshalb fest, daB fir die

entsprechenden AuBenwinde gem3f DIN 4109, L&rmpege]bere1ch I1] passi-

. ve LarmschutzmaBnahmen zu ergre1fen sind.

Erschl1eBung und Grunordnunq

Die Carl-Benz-StraBe soll als reine An11egerstraBe weiter bestehen
bleiben, eine Erschliefung des neu geschaffenen Mischgebietes dber
die Carl-Benz-StraBe ist aus Grinden der Wohnruhe nicht angezeigt.
Der Bebauungsplan setzt deshalb ein Zu- und Ausfahrtsverbot sowohl
fiir den Bereich der Carl-Benz-StraBe als auch fir den Kreisverkehr
fest. Die ErschlieBung sowohl einer mbglichen Tiefparkierung als auch
die Anlieferung sollen von der Schwetzinger StraBe aus erfolgen.
Wihrend der Offenlage wurden erhebliche Bedenken gegen eine Konzentra--
tion der Zufahrten zur Schwetzinger StraBe vorgetragen. Unter Abwé-

gung aller Belange wurde deshalb die Ausfahrt aus der T1efgarage zum
Neuen 5trdBel hin festgesetzt.

Zur ErschlieBung des Grundstiicks Flurstick-Nr, 11394 wird die Carl-
Benz-Strale als StichstraBle verldngert, gegeniiber den vorhandenen
Garagen am bisherigen Parkplatz ist ein Wendekreis mit einem Durch-
messer von 16 m vorgesehen., An diesem Wendehammer sind als Ersatz fir
die sechs im Bebauungsplan von 1970 festgesetzten &ffentlichen Stell-
pldtze zehn neue vorgesehen. Von der Carl-Benz-StraBe zur Schwetzin-
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ger StraBe und zum Neuen StraBel sind lediglich FuB~ und Radwegever-
bindungen geplant.

" Die Anwohnér der Reihenhduser auf der Nordseite der Carl-Benz-StraBe

regten an, daB gegenitber der Schwetzinger Strafle eine Abschirmung
gegenilber Verkehrslarm sinnvoll sei. Das verkehrsaufkonmen, das fiir
das Jahr 2005 mit ca. 12.000 Kraftfahrzeugen pro Tag errechnet wurde,
rechtfertigt jedoch nicht den Bau von Larmschutze1nr1chtungen.

Das vorgesehene Gebdude im Kreuzungsberelch bringt fir die Bebauung
der Carl-Benz-StraBe sicherlich eine gewisse Abschirmung des Verkehrs-
ldrms aus dem Kreisverkehr, Aufgrund der Verschmdlerung der Schwetzin-
ger StraBe verbleiben jedoch zwischen den Grundstiicksgrenzen der
Wohnbaugrundstiicke nérdlich der Carl-Benz-Strafle und der Gehweghinter-
kante Schwetzinger StraBe Flachen, die den privaten Grundstickseigen-
timern erméglichen, Larmschutzeinrichtungen — sofern sie dies wiin-
schen - zu errichten. Der Bebauungsplan bringt dies durch seine
Darstellung einer "Flache far Larmschutz" zum Ausdruck.

Durch den Bebauungsplan werden Teile der bisherigen Bepflanzung im
Bereich des Parkplatzes am Ende der Carl-Benz-StraBe zerstért, ebenso
werden am Ende der Albert-Schweitzer-StraBe durch die Schaffung von
Bebauungsmdglichkeiten fir Garagen und Stellplatze geringe Eingriffe
in vorhandene Grianfldchen erfolgen. Andererseits wird ein Teil des
bisherigen Parkplatzes entsiege]t und es entstehen durch den Kreisver-
kehr neue Grinflachen sowohl im Kreisverkehr selbst, als auch insbe-
sondere als Trennungsgrin zwischen Fahrbahn und Radweg bzw. Gehweg;
ferner sind flachdachbereiche und Freiflachen entsprechend zu begri-
nen, so daB ein Eingriff im Sinne des § Ba Naturschutzgesetz nicht
vorliegt. Fiur die vorhandenen Strducher an der Nordseite der Schwet-

z1nger StraBe setzt der Bebauungspian fest, dal diese zu. erha]ten
51N '

Kosten

Fiir den Umbau der Kreuzung sind Antrage nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFQ) gestellt, die nicht gefdrderten Teile der

MaRnahme sind aus den stadtischen Hausha]ten der Jahre 1997 ff. zu
finanzieren.

Wie bereits unter Ziff. & angedeutet, wird den Bewnhnern der Reihen-
hduser niordlich der Carl-Benz-StraBe die Mdglichkeit geschaffen, auf

ihre Kosten LarmschutzmaBnahmen gegenuber der Schwetz1nger Strafle zu
ergreifen.

MaBnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens

Samt1iche vom Bebauungspian fir eine Anderung in der Nutzung vorgese-
henen Fldchen befinden sich im Eigentum der Stadt Wiesloch, so daB
eine gesetzliche MaBnahme zur Ordnung des Grund und Bodens, zum
Beispiel im Sinne einer Baulandumlegung nach §§ 45 ff. BauGB nicht
erforderlich ist. Die Abtrennung der einzelnen Grundstiicke kann im
sogenannten MelRbriefverfahren erfolgen.

Wiesloch, April 1587

Planungsabteilung

7



Anlage 8

Nachweis der Leistungsfihigkeit des Kreisverkehrsplatzes Schwetzinger
StralRe / Alte Heerstrafie / Neues Strdlel

Blatt 1

Biatt 2
Blatt 3
Blatt 4

Biatt 5

Kiinftige Verkehrsmeangen {GVP Wiesloch-Planungsfall 0 - Zeitraum 2000/2005)
DTV in Kiz/24h und MGSabends in Kfz/h

. Verkehrsfiuld - Diagramm

Verkehrsdatei
Leistungsberachnung - Deutsche Methode

Leistungsberechnung - Schweizer Mathode
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- Blalt 1.

Nachweis der Leistungsfahigkeif des Knotenpunktes Schwetzmger Straﬂ.e
Alte Heerstrale! Neues StriRel als Kreisverkehirsplatz =

Gruhdlage: GVP Wiesloch 198971 990 » PIanungsfall Qs Verkeh_rsprogn’cse Zeitraum 2000/2005 .
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Neuss Strallel

" Hreigverkehr 1
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VerkéhrsfiuséhDiagramm

Datei—-Name

- Projekt

Knotenpunkt
Stunde

WiesloG  WIESLOV
Radverkehr

KV Haschket

16.00 bis 17.00 Uhr

Ar wd bR W

Zufahrt 1
a=500
OQe=5%72
Qc=639

'@ 1000 PHE/h
Zufahrt 4 LOtat]

Da=521
Oe=489
Oc=650

Zufahrt 3
Qa=723
- QamhTa
Q=499

Zufahrt 2
ga=619
OQe=&30
OQc=592

Sun=2363




'Anhge g

o _ Blalf 3
Verkehrs-Datei :
~ Projekt : Radverkehr
.- Dateiname - . - .- . : WIESLOV -
- Geometrie-Datei . . WiasloG - -
- Knotenpunkt .+ KV Hoschket: _
Stunda : 16.00 bis 17.00 Uhr
~Anzahl der 2ufahrten : 4
FusSgénger—Verkehr Name der Zufahrt
(Einfahrt) (Ausfahrt)
‘gufahrt 1°: 50 Fg./h _ 50 Fg./h - Schliwetzinger Str.WEST
Zufahrt 2 3 50 Fg./h 50 Fg./h ‘Neues StriBle
Zufahrt 3 : - 50 ¥Fg./h 50 Fg./h S8chwetzinger Str Q5T
“Zufahrt - 43 .50 Fg./h © 50 Fg./h _ Alte HeerstraBe. =
Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt
nach | -1 - 2 3 . 4 |Summe
VoIl
1 0 99 302 171 572
> 114 ol 302 212 630
3. . 271 265 0 136|. 672].
4 {  118| - 255} 119} - of . 489
Summe | 500 s19| 723| s21| 2383]
Version 3.2 10.04.1996  frt
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Leistungsberechnungen fir Kreisel

Datei-Name
Projekt’
Knotenpunkt
Stunde

1 Wieslos  WIESLOV

¢ Radverkehr . ’

i KV Hoschket:

: 16.00 bis 17.00C Uhr

Leistungsberechnung nach deutschen Regressionsergebnissen (19%0)

Wartezeiten mit Beriicksichtigung von Fussgidngern :

e Ausfahrte-——o—o-

Zufahrt Fuss- Aus-— Oker- Warte- Haupt- Fuss- Heben- Oher-
NEr. génger fahrer dgrenze zeit - strom  ginger strom. grenz
Qa—-varh Qa-maX Qc Qe-vorh Qe-ma
1 50 500 171la 2.7 639 50 572 517
2 50 619 1725 3.3 592 50 630 701
3 50 723 1714 3.8 4959 50 672 750
4 50 521 1720 3.5 650 50 489 671
Fg./h PWE/h PWE/h sec PWE/h Fg./h  PWE/h  DWE/
\‘JEinfahrt>
Wartezeiten: Summe = 23,00 h*PWE/h Wartezeit pro PWE 3
-dusfahrt> : ' . _
Wartezeiten: Sumnme = 2.36 h*PWE/h Wartezeit pro PWE
Riickstauldnge mit Berlcksichticgung von Fussgingern
—————————— ausfahrt-———————=- ——=~——Einfahrt-—-----—--
Zufahrt Warte-— Rick- Rick- p Warte- Rilck- Rick-
Nr. zelit stau stau Rilck~ zeit stau stau
mittl. 95% stau mittl. 95% .
1 3.7 0.51 2 0.51 32.2 5.1 9
2 3.3 a.57 2 0.89 44.0 7.7 13
3 3.8 0.76 2 . 0.BZ 490.4 7.5 12
4 3.5 0.51 -2 0.91 19.4 2.6 . 6
' sec PWE PWE ' sec  PWE PWE
4l
Wartezeitberechnungen nach Kimber, Hollis (1979)
mit T (in Stunden) = 1.00 Spitzenstunden Faktor = 0.8

~m——~——~Einfahrt--—=-——- -

. ——————

Warte-
e zgeit
b
32.2
44,0
40.4
19.4

h sac

5.04 ser

3.59 sec.

o i e

0

Versicn 3.2

10.04.,1994" frt
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Leistungsberechnunrigen fiir Kreisel

Datei-Name I Wieslod WIESLOV
Projekt :  Radverkehr
Knotenpunkt : KV Hoschket

Stunde S : 16.00 bis 17.00 Uhr

.

{Leistungsberechnung nach der -schweiz. Formel ~ EMCH + BERGER (1950).

Wartezeiten mit Beriicksichtigung von.FUSSgShgérﬁ'E:'

Zufahrt Fuss- Aus- Ober- Warte- Haupt—- Fuss- Neben- QCber- Warte-

Nxr. ginger fahrer grenze zeit strom gdnger strom grenze zeit
Qa-vorh Qa-max Q¢ Qe-vorh Qe-max

1 a0 500 1716 3.7 639 50 572 g841 13.3

2 50 619 1725 3.3 5492 50 - 630 B85 14.0

3 50 723 171& 3.8 . 499 50 672 973 11.9

4 .50 521 - 1720 3.5 650 .50 ... - 489 .- 811 11.1

o Fg /b ' PWE/h - PWE/h  sec PWE/h - Fg. /h . PWE/h = PWE/h  sec—

Einfahrt:> _

Wartegeiten: Summe = 8.28 h*PWE/h Wartezeit pro PWE 12.61 sec

Ausfahrt>

Wartezeiten: Summe = 2.36 h*PWE/h Wartezeit pro PWE 3.59 sec

Riickstauldnge mit Beriicksichtigung von Fussgidngern

—————————— Ausfahrt—mr s~ —-—————Einfahrt--—-—-—-——==w—=mw

Zufahrt Warte- RlUck- Rick- p , Warte~ RiicKk- Riick—- Riick-
Nr.o - ze;t - stan  staw = Rlick- -~ Zeit  stau - ~stauw S stau’

o miktl. . 95%  stanw - mit®l." 95% = 99%

1_ 3.7 D.5%, 2 0.9l 13.3 2.1 5 6

2 3.3 0.57 2 0.8% 4.0 - 2.4 5 7

3 3.8 Q.76 2 0.82 11.9 2.2 B 6

4 3.5 0.51 2 0.91 11.1 1.5 4 5

saec PWE PWE sec  PWE PWE PWE

- Wartezeitberechnungen nach Kimber, Hollis (1979)

mit T (in Stunden) = 1.00 Spitzenstunden Faktor = 0.80

Version 1.2 10.04.1996  frt



C. BESCHLUSSE UND GENEHMIGUNGEN

Der Gemeinderat hat gemalB § 2 ( 1 ) BauGB am 19.10.1994
beschlossen, diesen Bebauungsplan aufzustellen.
Bekanntmachung hierzu am : 04.03.1996

Der Bebauungsplan hat gemal3 § 3 (2 ) BauGB

nach ortsiiblicher Bekanntmachung am 01.08.1996 und 08.02.1997
vom 12.08 1996 bis einschlieBlich 13.09.1996 und

vom 17.02.1997 bis einschlieflich 17.03.1997

offentlich aufgelegen.

Der Bebauungsplan wurde gemal § 10 BauGB und § 73 LBO
in Verbindung mit § 4 GO durch Beschluf} des Gemeinderates
vom 23.04.1997 wnd 4. 10,4947
als Satzung beschlossen.

Wiesloch , den 03.06.1997

Durchfuhrung des Anzeigeverfahrens 4l § 11 BauGB
o ﬂ % 23514 ~ 20(57

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSAUHE
NICHT BEANSTANDET
61465 2 54z 2 gy S

Bebauungsplan ausgefertigt (§ 11 ABS. 3 SATZ 2 BauGB)

KARLSRUHE DEN ' 3 7#
Wiesloch , den 44,07, 1997 91 A D Blerbiirgermeister

Der Bebauungsplan tritt durch Bekanntm2ek
am 47 10.1997 inKrafl.

Wiesloch, den 72.70. 199>

ABTEILUNG PLANUNG

STADTBAUAMT WIESLOCH i
l
|

Bebauungsplan "Zwischen den Wegen" - 3. Anderung

(Hoschket) ;
DATUM NAME PLANZEICHEN MABSTAB
BEARBEITET KETTERER
GEZEICHNET JUNI_ 1997 RZ-WOLF 387 2
GEANDERT : M1: 500
GEANDERT

$




